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Idea central

El FPV puede ser ocio o profesión, pero en ambos casos exige seguridad, conocimiento normativo y respeto
por terceros. DIVERSIÓN: aprendizaje, práctica y pasión. PROFESIÓN: planificación, seguridad y
responsabilidad.
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1. Introducción

Los drones FPV han cambiado por completo la forma de volar. Ya no se trata únicamente de mirar una

pantalla y mover una aeronave desde fuera. En el vuelo FPV, el piloto ve lo que ve el dron, como si

estuviera sentado dentro de él. Esa sensación de velocidad, inmersión y control directo ha convertido al

FPV en una de las modalidades más atractivas del mundo dron.

Pero también es una de las más delicadas. El FPV puede ser una afición espectacular, un deporte

técnico, una herramienta audiovisual de alto nivel o un recurso profesional para inspecciones,

grabaciones dinámicas y trabajos especializados. La diferencia entre volar por diversión y volar por

profesión no está solo en cobrar o no cobrar, sino en la planificación, la seguridad, la normativa, el

equipo, la responsabilidad y el nivel de preparación del piloto.

En España y en la Unión Europea, los drones FPV están sujetos a la normativa general UAS. Eso

significa que el piloto debe tener en cuenta la categoría operacional, el registro como operador cuando

proceda, la formación, las zonas geográficas UAS, la protección de datos, el seguro y las limitaciones

propias del vuelo en primera persona.
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2. Qué es un dron FPV

FPV significa First Person View, es decir, visión en primera persona. Un dron FPV incorpora una cámara

que transmite vídeo en directo al piloto, normalmente mediante unas gafas FPV o una pantalla. El piloto

no percibe el vuelo solo desde fuera, sino desde la perspectiva de la aeronave.

Esto cambia la experiencia por completo. En un dron convencional, el piloto suele observar la aeronave

desde tierra o controlar el encuadre desde una pantalla. En un FPV, la sensación es mucho más

inmersiva: se gira, se acelera, se desciende, se atraviesan espacios estrechos y se interpreta el entorno

como si el piloto viajara dentro del dron.

Por eso el FPV se utiliza en carreras, freestyle, grabaciones cinematográficas, vuelos de interior,

persecuciones deportivas, publicidad, visitas virtuales y recorridos que serían imposibles o muy difíciles

para drones estabilizados tradicionales. También por eso exige más reflejos, más práctica y más

prudencia.

Dron FPV freestyle de construcción privada con cámara de acción. Imagen: Pixabay (licencia libre).
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3. Por qué engancha tanto el vuelo FPV

El FPV tiene algo que otros drones no ofrecen con la misma intensidad: sensación de vuelo real. No es

solo capturar una imagen bonita. Es pilotar con la vista, con la anticipación, con los reflejos y con una

lectura constante del espacio.

Un dron estabilizado permite grabar planos suaves, lentos y precisos. Un FPV permite atravesar una

nave industrial, seguir a una bicicleta, rodear un edificio, pasar por debajo de una estructura, entrar por

una ventana, salir por una puerta, girar alrededor de un vehículo o realizar maniobras acrobáticas en un

entorno controlado.

Esa libertad es su mayor virtud y también su mayor riesgo. Un FPV puede ser una herramienta creativa

impresionante, pero mal utilizado puede convertirse en un objeto rápido, difícil de controlar y peligroso

para personas, bienes o infraestructuras.
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4. Diversión: el FPV como afición

El uso recreativo del FPV suele empezar por curiosidad. El piloto compra un pequeño dron, unas gafas,

un mando y empieza a practicar. Al principio, muchos vuelos son torpes: golpes, hélices rotas, pérdida

de orientación, aterrizajes bruscos y muchas horas de simulador. Es normal. El FPV tiene una curva de

aprendizaje más exigente que otros drones.

La parte positiva es que la evolución resulta muy gratificante. Primero se aprende a despegar y aterrizar.

Después a mantener altura. Luego a girar con suavidad. Más tarde llegan los vuelos entre obstáculos,

los circuitos, el freestyle y las maniobras más complejas.

Para diversión, los usos más habituales son el vuelo recreativo en zonas abiertas y seguras, el freestyle

en espacios adecuados, las carreras en circuitos, el vuelo con microdrones en interiores, las

grabaciones personales sin finalidad comercial y el entrenamiento en simuladores FPV.

Pero recreativo no significa sin normas. Un dron FPV puede causar daños aunque no exista ánimo de

lucro. El piloto recreativo también debe conocer dónde puede volar, qué formación necesita, si debe

registrarse como operador, qué limitaciones tiene su dron y qué riesgos genera su operación.
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5. Profesión: cuando el FPV se convierte en trabajo

El salto profesional llega cuando el FPV deja de ser solo diversión y se utiliza para prestar un servicio.

Puede ser una grabación para una empresa, una producción audiovisual, un vídeo inmobiliario, una

inspección técnica, un evento deportivo, una visita virtual, una campaña publicitaria o una operación

especializada.

Aquí cambia todo. Ya no basta con saber volar. Hay que saber planificar, documentar, evaluar riesgos,

coordinar con terceros, cumplir normativa, proteger datos personales, contratar un seguro adecuado,

revisar zonas geográficas, preparar procedimientos y trabajar con margen de seguridad.

El FPV profesional puede utilizarse en producción audiovisual, publicidad, vídeos deportivos, turismo,

promoción de espacios, inspección de interiores industriales, recorridos en naves u hoteles, seguimiento

de vehículos en entornos controlados, apoyo visual en obras, eventos y formación de pilotos.

La clave es entender que cobrar por un vuelo no convierte automáticamente la operación en categoría

específica. La categoría depende del riesgo operacional: tipo de dron, entorno, presencia de personas,

distancia a edificios, espacio aéreo, altura, finalidad, mitigaciones y cumplimiento de las condiciones de

la categoría abierta.
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6. La gran diferencia: ocio o profesión no cambia la responsabilidad

Uno de los errores más frecuentes es pensar que el vuelo recreativo es menos serio. No lo es. Un dron

FPV puede causar daños aunque el piloto no cobre nada. La responsabilidad existe desde el momento

en que se despega.

En ocio, el piloto busca disfrutar, aprender y mejorar. En profesión, el piloto asume un encargo, una

finalidad concreta y una responsabilidad frente a un cliente, terceros y autoridades. En ocio, un error

puede acabar en una hélice rota. En profesión, un error puede acabar en daños, reclamaciones, pérdida

de material, sanciones, problemas de privacidad o incumplimientos contractuales.

Aspecto Diversión (ocio) Profesión

Finalidad Disfrutar, aprender y mejorar. Encargo, servicio y cliente.

Nivel de exigencia Respeto y cumplimiento. Además: método, documentación,
previsión y solvencia.

Un error puede acabar
en

Una hélice rota. Daños, reclamaciones, sanciones o
problemas de privacidad.

Responsabilidad Existe desde el despegue. Existe, y además frente a cliente,
terceros y autoridades.



FreeDrone.org Drones FPV: vuelos por diversión o por profesión · FreeDrone.org

FreeDro
ne.org

© M
ateria

l p
ro

tegido

© FreeDrone.org 2026 · Material protegido · Prohibida su reproducción Pág. 8

7. Normativa básica para drones FPV en España

El marco normativo de los drones en España se apoya en la normativa europea UAS y en el Real

Decreto 517/2024, que desarrolla el régimen jurídico para la utilización civil de sistemas de aeronaves

no tripuladas. AESA recoge este real decreto dentro de la normativa aplicable a UAS/drones.

Para un piloto FPV hay varios puntos esenciales. Primero: si se vuela con gafas FPV, normalmente el

piloto no mantiene contacto visual directo con el dron. EASA explica que el vuelo con gafas puede

realizarse en categoría abierta cuando se utiliza un observador de aeronave no tripulada que mantiene

contacto visual directo con el dron y está junto al piloto para comunicar cualquier amenaza de forma

inmediata.

Segundo: en categoría abierta, AESA establece que el piloto debe mantener el UAS dentro del alcance

visual, salvo excepciones concretas como el modo sígueme o el uso de observador. También se aplica

el límite general de 120 metros desde el punto más próximo de la superficie terrestre, junto con las

condiciones de cada subcategoría A1, A2 o A3.

Tercero: en categoría abierta no se deben sobrevolar concentraciones de personas, se deben mantener

distancias seguras, no se transportan mercancías peligrosas ni se dejan caer objetos, y la operación

debe ser de bajo riesgo. Si el vuelo supera estos límites, puede ser necesario operar en categoría

específica.
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8. El observador en FPV: figura imprescindible

En FPV, el observador no es un adorno. Es una pieza de seguridad. Mientras el piloto mira por las

gafas, pierde visión directa del entorno real. Puede no ver a una persona que se acerca, un perro, un

vehículo, otro dron, un obstáculo lateral o un cambio en el entorno.

Un buen observador debe ver el dron en todo momento, avisar de personas, vehículos, animales u

obstáculos, mantener comunicación clara con el piloto, conocer el plan de vuelo, saber cuándo ordenar

una maniobra de seguridad y no distraerse con el móvil o con tareas ajenas al vuelo.

En vuelos profesionales, el observador debería estar integrado en el procedimiento operativo. Debe

saber qué se va a hacer, por dónde va a volar el dron, qué riesgos existen, dónde está la zona de

despegue, cuál es el punto de aterrizaje y qué hacer ante una pérdida de señal o una emergencia.
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9. Registro, formación, seguro y DRI

AESA indica que los operadores en categoría abierta deben registrarse cuando utilicen una aeronave no

tripulada con MTOM de 250 g o más, o equipada con un sensor capaz de capturar datos personales,

salvo supuestos específicos como determinados juguetes. También se exige registro para aeronaves de

cualquier masa en categoría específica.

Esto afecta mucho al FPV, porque la mayoría de drones FPV llevan cámara. Incluso un dron pequeño

puede implicar obligaciones si capta imágenes o datos personales. Además, el piloto debe contar con la

formación que corresponda a la categoría y subcategoría de operación.

El seguro de responsabilidad civil es otro punto crítico. En uso profesional, lo prudente es trabajar

siempre con una póliza adecuada al tipo de operación. Un cliente serio, una productora, una empresa

industrial o una administración no deberían aceptar un vuelo FPV sin cobertura suficiente.

También debe revisarse el requisito de identificación directa a distancia o DRI. AESA indica que desde

el 1 de enero de 2024 aplica este requisito para determinados UAS con marcado de clase C1, C2 y C3

en categoría abierta, y para operaciones en categoría específica cuando corresponda. En drones FPV

de montaje propio, este punto debe comprobarse con especial cuidado.
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10. Drones FPV de construcción privada

Muchos drones FPV son de construcción privada o montados por piezas: chasis, controladora, motores,

ESC, cámara, transmisor de vídeo, antenas, receptor, hélices y batería. Esto forma parte de la cultura

FPV. El piloto no solo vuela, también monta, ajusta, repara y configura.

La normativa contempla drones de construcción privada dentro de la categoría abierta siempre que se

cumplan los requisitos aplicables. Por ejemplo, pueden existir supuestos en A1 para equipos de muy

baja masa y limitación de velocidad, o en A3 para equipos de mayor masa siempre que se respeten

distancias, zonas y condiciones de bajo riesgo.

Esto no significa que todo dron casero pueda volar en cualquier sitio. Significa que debe encajar en la

subcategoría correspondiente y cumplir el resto de condiciones: zona, distancia a personas, altura,

VLOS u observador, registro, formación, seguro cuando proceda y limitaciones del espacio aéreo.
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11. Categoría abierta, específica y vuelos de mayor riesgo

Muchos vuelos FPV recreativos o sencillos pueden encajar en categoría abierta si son de bajo riesgo y

cumplen sus límites. Pero cuando la operación se complica, puede entrar en categoría específica.

AESA define la categoría específica como aquella que comprende operaciones UAS de riesgo medio

que no pueden realizarse en categoría abierta. Antes de operar en esta categoría, el operador registrado

en España debe obtener una autorización operacional de AESA o presentar una declaración si la

operación encaja en un escenario estándar.

Esto puede afectar a determinados trabajos FPV en entornos urbanos, zonas controladas, vuelos

BVLOS, operaciones complejas, vuelos cerca de infraestructuras o escenarios donde el riesgo supera lo

permitido en categoría abierta. La idea fundamental es sencilla: cuanto mayor es el riesgo, mayor debe

ser la planificación, la documentación y la autorización o declaración aplicable.



FreeDrone.org Drones FPV: vuelos por diversión o por profesión · FreeDrone.org

FreeDro
ne.org

© M
ateria

l p
ro

tegido

© FreeDrone.org 2026 · Material protegido · Prohibida su reproducción Pág. 13

12. Zonas geográficas UAS: antes de volar, mirar el mapa

Un vuelo FPV puede ser técnicamente perfecto y legalmente incorrecto si se realiza en el lugar

equivocado. Las zonas geográficas UAS pueden permitir, restringir o excluir operaciones por motivos de

seguridad operacional, seguridad pública, privacidad, medio ambiente o protección de infraestructuras.

AESA recuerda que ENAIRE Drones permite consultar áreas con prohibiciones o restricciones al vuelo,

zonas peligrosas y otras alertas. Esta consulta debe formar parte de la preparación normal de cualquier

vuelo FPV, tanto recreativo como profesional.

Esto es especialmente importante porque muchos pilotos buscan lugares visualmente atractivos: ruinas,

puentes, edificios, zonas portuarias, costa, parques, montes, polígonos o entornos urbanos.

Precisamente esos lugares pueden estar afectados por aeródromos, helipuertos, zonas militares,

espacios naturales, infraestructuras críticas, puertos, carreteras, ferrocarriles o zonas urbanas.
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13. FPV y protección de datos

La cámara del dron no solo graba paisaje. Puede captar personas, matrículas, viviendas, jardines,

terrazas, accesos privados, trabajadores o clientes. La Agencia Española de Protección de Datos

recuerda que el uso de drones con dispositivos de captación puede afectar al derecho fundamental a la

protección de datos.

En ocio, el consejo básico es no publicar imágenes en las que se identifique a personas o espacios

privados sin una base legítima. En profesión, hay que ir más lejos: finalidad, minimización, información,

conservación, acceso, contrato o encargo cuando corresponda, análisis de riesgos y, si procede,

evaluación de impacto.

El FPV profesional no solo debe volar bien. Debe grabar bien, proteger datos y respetar derechos. Una

toma espectacular puede convertirse en un problema si se obtiene o se difunde de forma incorrecta.
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14. Tipos de drones FPV

No todos los FPV son iguales. Elegir mal el equipo puede arruinar la experiencia o comprometer la

seguridad.

Tipo de FPV Para qué sirve

Micro FPV / whoops Pequeños y ligeros, con protectores de hélices. Interiores, aprender y
entrenar con menor riesgo.

Cinewhoops Grabación suave con cámara ligera. Vídeo inmobiliario, turismo, interiores de
negocios, eventos y tomas cercanas.

FPV freestyle Más potentes y ágiles. Maniobras, acrobacias y vuelos dinámicos. Requieren
más experiencia.

FPV de carreras Velocidad, ligereza y respuesta. Máquinas muy técnicas y exigentes.

FPV long range Largo alcance. Más complejidad normativa y de seguridad; el requisito VLOS
u observador es una barrera clara.

FPV cinematográfico pro Más grandes, cargan cámaras de mayor calidad. Más masa, energía,
responsabilidad y planificación.
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15. Aprender FPV: del simulador al vuelo real

La mejor forma de empezar en FPV no es comprando el dron más potente. Es entrenando.

Primero, simulador. Antes de romper hélices, motores o chasis, conviene practicar muchas horas en

un simulador FPV. El cerebro necesita acostumbrarse a los sticks, la orientación, el giro, la velocidad

y la pérdida de referencias.

Segundo, microdrón. Un dron pequeño permite aprender con menor riesgo. Los golpes forman parte

del proceso.

Tercero, vuelos en campo abierto. Nada de empezar entre personas, coches, edificios o zonas

complicadas. Primero control básico, altura, distancia, giros amplios y aterrizajes.

Cuarto, maniobras controladas. Pasar entre obstáculos, hacer órbitas, cambios de altura, vuelos

rasantes y trayectorias suaves.

Quinto, grabación con intención. No se trata solo de volar rápido. Un piloto profesional de FPV debe

saber componer planos, mantener ritmo, evitar movimientos bruscos innecesarios y contar una

historia visual.

Sexto, procedimientos. Checklist, baterías, hélices, firmware, failsafe, zona de despegue,

observador, comunicaciones, viento, personas, permisos y plan de emergencia.
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16. El error de creer que FPV es solo velocidad

El FPV no consiste en ir a toda velocidad. Eso puede impresionar cinco segundos, pero no siempre sirve

para un trabajo profesional.

En audiovisual, muchas veces gana el piloto que vuela más fino, no el que vuela más rápido. Un buen

plano FPV debe tener intención: entrada, recorrido, sujeto, giro, salida y ritmo. La cámara no debe

parecer una avispa borracha.

En inspección, gana el piloto preciso. En interiores, gana el piloto suave. En eventos, gana el piloto

prudente. En cine, gana el piloto que repite una toma con exactitud. En seguridad, gana el piloto que

entiende el riesgo antes de despegar.
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17. Checklist básica antes de un vuelo FPV

Antes de despegar, un piloto FPV debería comprobar como mínimo los siguientes puntos:

Zona permitida en ENAIRE Drones.

Restricciones locales, medioambientales, urbanas o de infraestructura.

Categoría operacional aplicable.

Registro de operador y número visible cuando proceda.

Formación del piloto.

Seguro adecuado.

Observador visual si se vuela con gafas.

Estado de hélices, motores, estructura y antenas.

Baterías cargadas y en buen estado.

Configuración de failsafe.

Señal de radio y vídeo.

Punto de despegue y aterrizaje seguro.

Personas no participantes alejadas.

Plan de emergencia.

Protección de datos si se graba imagen identificable.

Meteorología, viento y luz suficiente.

Briefing con observador y equipo.
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18. Cómo pasar de aficionado a profesional

El camino profesional no empieza con una cámara cara. Empieza con mentalidad profesional. Un piloto

FPV que quiera trabajar debería construir cinco pilares.

Dominio técnico: saber volar, reparar, configurar, entender baterías, interpretar fallos, ajustar el dron

y mantener el control bajo presión.

Conocimiento normativo: categoría abierta, categoría específica, zonas geográficas, registro,

formación, DRI, seguros, protección de datos y procedimientos.

Seguridad operacional: evaluar riesgos, separar personas, controlar accesos, usar observador,

definir emergencias y saber cancelar un vuelo cuando no es seguro.

Criterio audiovisual o técnico: no basta con volar. Hay que entregar algo útil: una secuencia, una

inspección, una evidencia, una imagen limpia o una toma que el cliente pueda usar.

Seriedad documental: presupuesto, contrato, seguro, permisos, plan de vuelo, checklist,

consentimiento cuando proceda, gestión de datos y entrega profesional.
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19. Usos profesionales con más futuro

El FPV tiene mucho futuro porque ofrece imágenes y capacidades que otros drones no consiguen igual.

Audiovisual: tomas inmersivas para cine, televisión, publicidad, deportes, turismo y redes sociales.

Interiorismo e inmobiliaria: recorridos fluidos por viviendas, hoteles, restaurantes, gimnasios,

concesionarios, fábricas o espacios comerciales.

Industria: inspecciones visuales interiores donde un dron estabilizado convencional no se mueve con

tanta agilidad.

Eventos: planos dinámicos, siempre que se controle el riesgo y no se sobrevuelen personas de forma

indebida.

Formación: entrenar coordinación, orientación espacial, gestión de emergencias y precisión.

Seguridad privada: inspecciones interiores, reconocimiento de espacios o apoyo visual en entornos

controlados, siempre con enorme cautela legal, especialmente si hay personas, datos personales,

vigilancia o coordinación con seguridad pública.
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20. Errores habituales en FPV

Volar con gafas sin observador.

Pensar que un dron pequeño no está sujeto a normas.

Volar en ciudad porque solo son dos minutos.

Grabar personas y publicar el vídeo sin pensar en protección de datos.

No configurar bien el failsafe.

Usar baterías dañadas.

Volar cerca de carreteras, puertos, vías ferroviarias, aeródromos, playas llenas o espacios protegidos

sin comprobar restricciones.

Aceptar trabajos profesionales sin seguro, sin permisos o sin saber si la operación cabe en categoría

abierta.

Confundir habilidad con seguridad: un piloto puede ser muy bueno y aun así estar haciendo una

operación mal planteada.

No saber cancelar. La decisión más profesional muchas veces no es despegar, sino decir: hoy no se

vuela.
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21. Diversión y profesión pueden convivir

El FPV nació en gran parte del entusiasmo de aficionados que querían volar de otra manera. Esa parte

no debe perderse. La diversión es motor de aprendizaje. La pasión hace que el piloto practique, mejore

y entienda su equipo.

Pero cuando esa pasión se convierte en profesión, debe madurar. El piloto FPV profesional no deja de

disfrutar; simplemente entiende que cada vuelo tiene consecuencias. Volar por diversión exige respeto.

Volar por profesión exige, además, método.
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22. Conclusión

Los drones FPV representan una de las formas más emocionantes y creativas de pilotar un UAS.

Permiten sentir el vuelo, crear imágenes imposibles y abrir nuevos caminos profesionales. Pero

precisamente por su velocidad, inmersión y dificultad, no pueden tratarse como un simple juguete.

El FPV recreativo es una escuela magnífica: enseña reflejos, control, paciencia y humildad. El FPV

profesional es otra liga: exige normativa, planificación, seguros, protección de datos, procedimientos y

responsabilidad.

La pregunta no es si los drones FPV son para diversión o para profesión. Son para ambas cosas. La

verdadera diferencia está en cómo se vuelan. Porque un dron FPV puede ser una aventura, una

herramienta de trabajo o una forma de arte. Pero en todos los casos debe despegar con cabeza, volar

con seguridad y aterrizar con responsabilidad.

La diferencia está en cómo se vuela

Volar por diversión exige respeto. Volar por profesión exige, además, método: planificación, documentación,
seguros, protección de datos y responsabilidad.



FreeDrone.org Drones FPV: vuelos por diversión o por profesión · FreeDrone.org

FreeDro
ne.org

© M
ateria

l p
ro

tegido

© FreeDrone.org 2026 · Material protegido · Prohibida su reproducción Pág. 24

Fuentes consultadas

Este artículo se ha elaborado con apoyo en fuentes oficiales de AESA, EASA y AEPD. Las referencias

se incluyen para facilitar la comprobación normativa y ampliar información.

AESA — Categoría abierta A1, A2 y A3. seguridadaerea.gob.es

EASA — Drone racing and flying with goggles (FPV). easa.europa.eu

EASA — FAQ sobre FPV, VLOS y observador. easa.europa.eu

AESA — Normativa de UAS/drones y Real Decreto 517/2024. seguridadaerea.gob.es

AESA — Zonas geográficas de UAS y ENAIRE Drones. seguridadaerea.gob.es / drones.enaire.es

AESA — Categoría específica. seguridadaerea.gob.es

AEPD — Guía sobre drones y protección de datos. aepd.es

Nota: la normativa UAS puede actualizarse. Antes de realizar una operación real, debe comprobarse

siempre la información vigente en AESA, EASA, ENAIRE Drones y, cuando proceda, en la autoridad

competente en protección de datos.
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